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Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032, luonnos
17.11.2023

Turun kauppakamari

Lausunnonantajan lausunto

1. Onkomielestdanne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin
tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaymparistéon?

Liikenne 12-suunnitelman mukaiset tavoitteet on tuotu esille investointiohjelmassa.
Investointiohjelma toimii liikennejarjestelman kokonaisvaltaisen ja pitkdjanteisen kehittamisen
tyokaluna. Pitkalld aikavalilla taytyy olla nakyma siihen, etta erityisesti padvaylien tavoiteltu
palvelutaso pystytddn takaamaan. Tassa investointiohjelma on padosin onnistunut ja sisaltda Turun
kauppakamarin alueellisen tyon kannalta tarkeita kohteita. Varsinais-Suomi ja Turun kaupunkiseutu
on logistisesti tarkea solmukohta eri liikennevalineiden osalta (lentoliikenne, merilikenne, raiteet ja
paatiet). Seudun merkittavyys myos huoltovarmuusnakdkulmasta on entisestdadn kasvanut nykyisessa
maailmantilanteessa. Satamien yhteyksien parantamisella ja TEN-T-ydinverkkokaytavan puutteiden
korjaamisella on merkittava vaikutus valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
saavutettavuustavoitteeseen.

Yleista kustannustason nousua ei ole huomioitu rahoitustasossa (on samalla tasolla kuin edellinen
investointiohjelma) ja tdma saattaa uhata toteutettavien likennehankkeiden kokonaismaaraa
vahentavasti. Uusiin kehittamishankkeisiin varoja on varattu niukasti: elinkeinoelamasta kumpuavat
tarpeet voivat nousta nopeastikin, minka vuoksi ohjelmassa tulisi olla riittavasti valjyytta naille
investoinneille.

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Investointiohjelmassa painotetaan hankkeiden priorisointia saavutettavuuden, kestdavyyden ja
tehokkuuden edistamisen perusteella. Priorisoinnin pohjana kaytetyt yksittaisten hankkeiden
vaikutukset eivat ole ohjelmasta luettavissa. Vaikuttavuuden osalta saavutettavuuden kriteeri on
elinkeinoeldman nakodkulmasta melko hyvin toteutunut.

Tavoitteiden ja vision saavuttamiseksi vaikuttavimmat toimet tehdaéan suurilla kaupunkiseuduilla,
joilla sekataloudellista toimintaa on runsaastija sita kautta likennemaarat seka vaylien
kulutus on suurinta. Itse toimenpiteiden kattavuudessa tulee huomioida pelkan
keskuskaupungin sijaan laajempi vaikutusalue.

Kestavia likkumismuotoja on kehitettava monipuolisella keinovalikoimalla erityise sti
kaupunkiseuduilla.

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikennemuotokohtaisen
talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?



4. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen paivittamistd ja seurantaa?

P&aadasiassa prosessi on jouheva, mutta edelleen toivoisimme maakuntien osallistamista enemman
rittavan aluekohtaisen tietamyksen varmistamiseksi. Esimerkiksi Turun kauppakamarissa selvitdimme
saannollisesti jasentemme (alueen Idhes 2000 suurimman elinkeinoelaman toimijan) tarpeita
likkumisen ja saavutettavuuden suhteen. Investointiohjelman todellinen rooli pdatdksenteon
ohjaajana on epaselva, silla hallitus ja eduskunta tekevat erillispaatoksia, jotka poikkeavat
investointiohjelman linjasta. Lisaksi MAL-hankkeiden osalta on epaselvaa, mista hankkeista voidaan
sopia suoraan MAL-sopimuksissa.

5. Minka investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi vaikuttavuuden perusteella
edistaa lIahivuosina?

Turun kauppakamarin edunvalvonnan saavutettavuusteeman seka TEN-T-ydinverkon tarkein kohde E18
Turun kehatien Raision keskustan kohta on investointiohjelmassa prioriteetilla 1. Taman hankkeen valiton
jatkohanke E18 kt 40 Turun kehétien parantaminen Raision ja Naantalin valilld kuitenkin puuttuu
varsinaisesta investointiohjelmasta. Jatkohankkeesta I6ytyy kuitenkin kirjauksia mm. budjettiriihesta.
Investointiohjelman luonnoksesta puuttuvat myds Varsinais-Suomen muut merkittdvat maanteiden
kehittamishankkeet, joita Turun kauppakamari esittda otettavaksi mukaan investointiohjelmaan:

1.) Kt40 E18 Turun kehatien seuraava vaihe Naantali-Raisio-vali on toteutettavissa tarvittaessa
katkeamattomasti heti Turun kehatien E18 Raision keskustan kohdan perdan. Kehatien
kunnostamisen merkitys on keskeistd Lounais-Suomen elinkeinoeldaman niin kuljetusten,
seudullisen pendeldinnin kuin kansallisen huoltovarmuuden ndkdkulmasta. Turun kauppakamari
esittaa, ettd tdma Raision ja Naantalin vdlinen osuus otetaan mukaan investointisuunnitelmaan.

2.) Maantie 180 Kurkela—Kuusisto eli Kaarinan lantinen ohitustie on hyoty-kustannussuhteeltaan
erittdin kannattava ja saaristoyhteyksien kehittamiselle kriittisen tarkea hanke. Uusi tieyhteys on
tarkea saariston elinkeinoelaman erikoiskuljetuksille ja raskaalle liikenteelle seka Kaarinan
kaupunkiliikenteen kehittamiselle. Hanke on osa Paraistenvaylan kokonaisuutta, josta kdynnissa
ovat jo Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen uusiminen. Hankkeen lisaamista
investointiohjelmaan tukee maan hallituksen syksyn paatos suunnittelun kiirehtimisesta. Turun
kauppakamari esittda hankkeen lisdamista investointiohjelmaan.

3.) Vt9 parantaminen eli levedkaistatien muutos nelikaistaiseksi seka ohituskaistojen toteutus valilla
Lieto-Aura seka Auran eritasoliittyma. Valtatien 9 Turku—Tampere on muuta paatieverkkoa
vaarallisempi. Tieosuus Liedon asemalta Auraan on turvatonta levedkaistatietd, joka tulee
nelikaistaistaa. Investointiohjelmaan tulee lisdta Liedon aseman—Auran osuuden
rakentamisrahoitus seka varautua Auran eritasoliittyman ja kolmen ohituskaistaparin
toteuttamiseen.

4.) Vt 8 Turku-Pori Laitilan kohdan tasoliittyma aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin ja liikenteen
sujuvuuden pullonkaulan paatieliikenteen ja paikallisen liikenteen sekoittuessa. Valtatielld 8 Turku—
Pori Laitilan Valtatien 8 ja kantatien 43 kiertoeritasoliittyman toteuttamiseen tulee osoittaa
investointiohjelmassa rahoitus. Lisdksi Salon itdisen ohikulkutien (kt 52) toinen vaihe tulee
toteuttaa suunnittelun valmistuttua investointiohjelmakauden loppupuolella.



Ratahankkeiden osalta elinkeinoelaman toiveena on mm. lahijunaliikenteen kdynnistamisen edellyttamat
toimenpiteet ja investoinnit. Elinkeinoeldamalle ja alueen sisdiselle saavutettavuudelle tarkean Turku-—
Uusikaupunki-radan peruskorjaus on mukanainvestointiohjelmassa. Juuri sdhkdistetyn radan peruskorjaus
tukee vaarallisten aineiden (VAK) kuljetuksiajaon tarked huoltovarmuudelle. Vahdpaastoinen raideliikenne
edistaa elinkeinoelaman rahtikuljetusten sujuvuutta seka erilikennevalineiden integraatiota ja ns.
vihreiden matkaketjujen mahdollistumista. Parannus mahdollistaa myds henkildliikenteen kaynnistamisen
Turun ja Uudenkaupungin valilld, minka vuoksi hankkeen toteuttamisessa on huomioitava myos
henkildliikenteen vaatimukset. Tasoristeysturvallisuuden parantaminen vaikuttaa seka raide - etta
tieliikenteeseen.

Kansainvilisen liikenteen valiaikaiset muutokset Naantalin satamaraiteella eivat saa johtaa hankkeen
pudottamiseen investointiohjelmasta. On tarkeaa arvioida investointitarvetta vuosikymmenten, eika
muutaman vuoden aikandkymassa. Seka Finnlinesin uudet alukset ettd alueelle suunniteltujen vihrean
siirtyman investointeihin liittyvat mahdolliset raaka-aine-, polttoaine- seka VAK-kuljetustarpeet voivat lisata
merkittavasti satamakuljetuksia raiteilla.

Seka Turku—Uusikaupunki ettd Raisio—Naantali sisdltyvat Varsinais-Suomen alueellisen junaliikenteen
tavoiteverkkoon, joka on esitetty Varsinais-Suomen maakuntakaavassaja liikennejarjestelmasuunnitelman
likennevisiossa 2040+. Alueellinen junaliikenne tulee huomioida mainituilla ratayhteyksilla rahoituksen
kohdentamisena myos henkilojunaliikenteen seisakkeisiin. Varsinais-Suomen alueellisen
henkildjunaliikenteen kdynnistaminen on nopeimmin tehtavissa jatkamalla Helsingin ja Turun valisten
kaukojunien liikennointia Raision kautta Naantaliin. Traficomin selvityksen mukaan Salo—Turku—Naantali on
tunnistettu kaikkein kustannustehokkaimmaksi ldhijunaliikenteen uudeksi yhteysvaliksi Suomessa.

Likenne 12 -suunnitelmasta on rajattu pois suuret raidehankkeet. Orpon hallitusohjelmassa on linjattu
Turun tunnin juna -hankeyhtion padomittamisesta 460 miljoonalla eurolla. Koska valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on pitkajanteinen, yli hallituskausien jatkuva ennakoitava
toiminta, tulisi raidehankkeiden valtionrahoitus huomioida osana investointiohjelmaa.

Euroopan unionin Verkkojen Eurooppa -rahoitusvalineen (CEF2) ohjelmakausi 2021-2027 haut painottuvat
ohjelmakauden alkuun. Viimeinen suurihaku ohjelmasta on kdynnissa ja paattyy tammikuun lopussa 2024.
Taman jalkeen hakuun tulee mahdollisesti uudelleen jaettavia tukirahoja. Tunnin junalle, TEN-T-verkon
satamayhteydelle eli E18-kehatielle, Raisio—Naantali-raideyhteydelle ja Turku—Uusikaupunki-
raideyhteydelle tulee tavoitella rahoitusta CEF2-ohjelmasta.

Turun kauppakamari esittdaa Vaylaviraston investointiohjelmaan lisattavaksi raideliikenteen
kehittamishankkeista:

Nopea junayhteys Turku-Helsinki (Lansirata), Espoo—Salo-oikorata

Lansirata, Salo—Turku-kaksoisraide

Raisio—Naantali -radan peruskorjaus ja sahkoistys

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Investointiohjelmaan sisaltyy perusvaylanpidon rahoituksella tehtavia hankelistauksia. Listalta loytyvat
seudultamme vt 8 Kuloisten liittyman ramppien tdydentaminen Raisiossa (valtion osuus 2 M€ ja
kokonaiskustannusarvio 10 M€) ja raskaan liikkenteen taukopaikat (2-3) kpl Varsinais-Suomessa ja
Satakunnassa (valtion osuus 2,3 M€). Nama molemmat ovat tarkeitd hankekokonaisuuksia ja mm. Raision



kaupungin omistama Kuloisten silta olisi kuntonsa puolesta tarve uusia v. 2024-2025. Tahan Raision
kaupungilla on jo rahavaraus.

Raskaan liikenteen taukopaikkatoimenpiteissa olisi myos tarve edetéd (esimerkkind mm. vt 1 Ykkdscafen
alue ja mahdollisestikt 40 Orikedon alue). Ndma ovat elinkeinoeldman rahtikuljetusten osalta darimmaisen
tarkeita toimenpiteita.

Kiitdmme mahdollisuudesta kommentoida investointiohjelmaa. Saavutettavuus ja sujuva likkuminen on
elinkeinoeldman elinehto, minka vuoksi investointiohjelma on seka alueelle ettd Turun kauppakamarille
erityisen tarkea kokonaisuus.

Kaisa Leiwo
Turun kauppakamari



